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@ Frein k main de stationnement pour vdhicule automobile et procede de fabrication du levier de ce 
frein. 

@ Frein adapts pour 6tre r6alls6 k un c^ble(15) 
de frelnage, comprenant un secteur dente(1, 2) 
fix6 au plancher du vehicule, un cliquet(4) 
adapts pour coop^rer avec le secteur dente(2). 
et un levier manuel(6) de prehension 6quip6 
d*un poussoir(18) associ6 au dlquet; il 
comporte un boitier cassette(5) m6canique- 
ment solidaire du levier, contenant le secteur 
dent6 (1 ,2) et le cliquet(4), artlcul§ sur le sec- 
teur dente et sur Textremit^ du cable(15) de 
fireinage. La cassette(5) est fonm6e de deux 
fiasques(5a) entre tesquels sent disposes le 
secteur dent^(l) et le cliquet(4), et qui sont fix6s 
au levier(6). Le fait de scinder le levier en un 
levier de prehension(6) et un boitier cassette(5), 
permet de r6aliser uniquement ce dernier en 
tole afin de iui permettre d'encaisser les efforts, 
tandis que le levier(6) peut etre realist en 
mati^re plastique moul6e avec des fonnes 
diverses selon Testh^tique voulue.- Get agence- 
ment reduit le poids et ie prix de revient du 
firein, et pennfiet Tassembtage automatique de 
ses pieces constitutives,sauf le levier plasti- 
que(6). 
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La pr6sente invention a pour objet un freln ^ main 
pour v^iiicuie automobile, adapts pour 6tre reii^ d un 
cable de freinage. 

On connait des freins ^ main de stationnement 
comprenant un secteur dent^ destine k 6tre fix^ au 
plancher du vehicule, un cliquet adapts pour coop6rer 
avec le secteur dente, at un levier manuel de prehen- 
sion 6quip6 d'un poussoir assocIS au cliquet 

Dans une realisation particuliere, le levier de pre- 
hension est en tola et pll§ en fonme de U, dont les deux 
flasques resultant de ce pliage sont utilises comme 
elements d'association des autres pieces entre elies. 
Le cliquet est lie a un bouton poussoir de dedenche- 
ment, permettant de maintenir le frein verrouille dans 
la position souhaitee et corr6lativement de le 
deverrouiller. Le secteur dente cooperant avec te cli- 
quet est associe k un dispositlfde fixation du frein sur 
le plancher du vehicule, et d une articulation permet- 
tant au levier son mouvement de rotation par rapport 
au secteur dente pour assurer la traction du cable de 
frein. Les flasques du levier en U s'etendent dans la 
direction souhaitee, senslblement perpendiculaires k 
Inaction du ou des cdbles. 

A ce dispositif mecanique, il faut le plus souvent 
ajouter pour des raisons d'esthetique, une polgn6e de 
prehension frequemment prolongee par un enjoliveur 
en matiere plastique. 

Le cout de fabrication de ces freins connus est 
relativement eleve. De plus, ii est necessaire de pre- 
voir des chatnes d'assembiage specif iques d cheque 
type de freln, ce qui ne permet pas d'automatiser leur 
assemblage. En effet, les leviers peuvent etre de 
forme diff^rente en fonction des souhaits de la clien- 
tele, cette diversite de forme etant peu compatible 
avec un assemblage automatique des differentes pie- 
ces constitutives du freln. Une telle automatisation 
n'est pas non plus facilitee par la configuration en U 
du levier. 

Enfin. les leviers de prehension des freins connus 
contiennent une tige poussoir rigide, et sont done 
correiativement rectilignes ou faiblement coudes, ce 
qui limite la diversite des formes que peut revfitir la 
poignee de prehension manuelie du levier. 

L'invention a pour but de proposer un frein d main 
de stationnement dont la structure soit simplifiee par 
rapport a celle des freins connus, et qui permette une 
automatisation partieile de son assemblage, laquelle 
diminue le prix de revlent du frein. , 

Suivant l'invention, le frein k main pour vehicule 
automobile comporte un boltier cassette mecanique- 
ment solidaire du levier de prehension, contenant ie 
secteur dente et le cliquet, ce boltier cassette est arti- 
cuie autour d'un axe transversal traversant le secteur 
dente et est adapte pour receyoir Textremlte du cable. 

Ainsi le boltier cassette (appeie ci-apres "cas- 
sette") peut etre standard en ayant done toujours la 
meme forme, tandis que le levier de prehension asso- 
cie peut presenter des fonrnes diverses adaptees aux 



souhaits esthetiques de la clientele. Cela permet une 
automatisatfon de Tassemblage des pieces du frein. 
k I'exception du levier de prehension. D'autre part, 
cette structure rend possible la fabrication de la cas- 

5 sette seule en tdle, le levier de prehension etant en 
matiere plastique mouiee, ce qui diminue le prix de 
revient et le poids de I'ensemble. 

La cassette metallique subit tous les efforts appli- 
ques sur le frein en ne laissant au levier en matiere 

10 plastique que les efforts temporaires de serrage du 
frein lorsqu'on manoeuvre celui-cl k la main. 
Suivant d'autres particularites de l'invention : 

- La cassette estformee de deux flasques rigide- 
ment relies entre eux par I'axe transversal pre- 

15 cite, entre lesquels sont disposes le secteur 
dente et le cliquet. et qui sont pourvus de moyens 
de fixation au levier. 

- La cassette estlog6e dans une partie terminale 
du levier solidarisee avecia cassette, laquelle est 

20 munie de nervures interieures sur lesquelles 

viennent s'accrocher des flancs compl6mentai- 
res de retenue de la cassette, lesdits moyens de 
fixation de la cassette au levier comprenant 6ga- 
lement par exemple au moins un rivet ou au 

25 moins une vis. 

- Le levier de prehension contient une tige pous- 
soir semi-rigide pouvant coulisser k rint^rieur du 
levier et dont I'extremite peut pousser le cliquet 

• . pour le degager du secteur dente et permettre le 
30 basculement du levier et de la cassette autour de 

leur axe commun de rotation. 
Le faitde realiser une tige poussor semi-rigide, et 
non plus rigide comme dans la realisation anterieure 
connue, permet de fabriquer des leviers plus forte- 
35 ment coudes que les leviers anterieurs, et qu i presen- 
tent done une plus grande diversite en fonction des 
souhaits de la clientele. 

D'autres particularites et avantages de l'invention 
apparaTtront au cours de la description qui va sulvre, 
40 faite en reference aux dessins annexes qui en illus- 
trent deux formes de realisation k titre d'exemples 
hon limitatifs. 

La figure 1 est une vue en coupe longitudinale et 
elevation partieile d'une premiere forme de realisation 
45 du frein k main de stationnement pour vehicule auto- 
mobile selon invention, en position de repos des- 
senree. 

La figure 2 est une vue en coupe transversale du 
frein suivant 2-2 de la figure 1 . 

50 La figure 3 est une vue en elevation longitudinale 

et coupe partieile de la cassette et du secteur dente 
du frein des figures 1 et 2. 

La figure 4 est une vue en coupe transversale sui- 
vant 4-4 de la figure 3. 

55 La figure 5 est une vue en coupe longitudinale et 
elevation partieile d'une seconde forme de realisation 
du frein k main selon l'invention, en position de repos 
desserree. 
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Le frein d main pour vehicule automobile repre- 
sents aux figures 1^4 comprend un secteur dentS 1 
pourvu d'une denture 2 et de pattes 3 de fixation au 
plancher (non represents) du vShicule, par tous 
moyens appropries tels que des vis. 

Le frein comprend 6galement une cassette 5 
mScaniquement solidaire d'un levier creux 6 compor- 
tant une zone de prehension manuelle 6a, et une zone 
Svasee 6b de fixation^ ta cassette 5. Dans cette zone 
de fixation 6b sont contenus la cassette 5 ainsi que le 
secteur dentS 1, le cliquet 4 et un ressort de rappel 7 
dontl'agencement etie role serontexplicites ci-apres. 

Dans le mode de realisation represents, la cas- 
sette 5 est constituee de deux flasques 5a symetri- 
ques par rapport ^ un plan axial P, entres lesquels 
sont placSs le secteur dentS 1 , le cliquet 4 et le ressort 
7. La cassette 5 logee ^ I'intSrieur de la zone terminale 
6b du levier 6, est mecanlquement solidarisee avec 
celui-cl, au moyen par exemple de nervure 8 saillant 
interieurement des parois en vls-^-vis de la zone ter- 
minale 6b, en regard I'une de I'autre, et qui sont corf- 
fSes par desflancs complSmentalres 9 de retenue des 
flasques 5a. La fixation de la cassette 5 au levier 6 est 
completee par exemple au moyen d'une patte inte- 
rieure 11 de la cassette 5, apptiquSe sur une parol de 
la zone Svasee 6b et d'un Slement tel qu'un rivet 12 
ou une vis traversant la patte 11 et la parol de la zone 
6b. La cassette 5 est articuiee autour d*un axe trans- 
veral 1 3 traversant le secteur dente 1 , cet axe 1 3 pou- 
vant Stre constituS comme represents par un rivet. A 
leur extremite opposSe aux flancs 9, les flasques 5a 
se terminent par deux bras 5b reliSs par un rivet 16 
d'assemblage formant un axe d'articulation d'une 
piece 14 k laquelle estfixee I'extrSmitS du cSble 15, 
reliS a des SISments de freinage non representSs. Les 
bras 5b sont sensiblement perpendiculaires k la direc- 
tion de la traction F1 sur la cable 1 5. 

Le levier 6 peut Stre avantageusement rSalisS en 
une matiSre plastique moulSe da nsses formes appro- 
phees, avec des cannelures 1 0 pour ^ une bonne prS- 
henslon et conrespondant S I'esthStique souhaltSe, 
tandis que la cassette 5 est mStallique, par exemple 
enttole. 

Les zones creuses 6a, 6b du levier 6 sont obte- 
nues au moyen de deux noyaux mobiles du moule 
(non reprSsentS), ayantdes axes de dSplacement NT 
et N2 opposSs et non paralleles. Du fait de ce non 
parallSlisme. le levier de prShension 6 est coude dans 
sa zone 6b de fixation k la cassette 5, et rectiligne 
dans sa zone de prShension 6a. 

La zone de prShension tubulaire 6a contient une 
tige poussoir semi-rigide 1 7, terminSe du c6t6 opposS 
h la cassette 5 par un bouton poussoir 1 8 saillant par- 
tiellement de I'extrSmitS du levier 6 dans la position 
normale de repos de la tige poussoir 17. Cette der- 
niere prSsente, du cotS opposS au bouton poussoir 
1 8, une tete 1 9 dont I'extrSmitS est placSe en vis-^-vis 
de la partie terminale d'une branche 4a du cliquet 4, 



iequel est articuiS autour d'un tourillon transversal 21 
fixS aux flasques 5a. le cliquet 4 comporte une 
seconde banche 4b, opposSe a la branche 4a, et 
munie d'un bee evide pouvant engrener avec la den- 

5 ture 2. Celle-ci s'etend sur un secteur angulaire 
appropriS, par exemple de I'ordre de 60° environ et 
qui correspond a Tangle de debattement du levier 6 et 
de la cassette 5. 

Le ressort 7 est enroule autour d'un axe transver- 

10 sal 22 reliant les flasques 5a etfixe a ceux-ci. Une pre- 
miere extrSmitS 7a du ressort 7 coopSre avec un doigt 
23 du cliquet 6, place entre les deux branches 4a et 
4b, de telle sorte que la force ainsi exercSe sur le cli- 
quet 4 tende h le rappeler constamment dans sa posi- 

15 tion d'engrenement avec la denture 2. La seconde 
extrSmitS 7b du ressort 7 est engagSe dans une 
seconde encoche 1 7a de la tete 1 9 de la tige poussoir 
17 afin de rappeler celle-ci dans sa position initiale, 
reprSsentSe d la figure 1, dans laquelle le bouton 

20 poussoir 18 fait partieilement saiilie a Texterieur du 
levier 6. Du cote du cliquet 4, 1'encoche 17a est deli- 
mitSe par une rampe inclinSe 17b sur laquelle peut 
glisser I'extrSmlte 7b et qui facilite son insertion dans 
I'encoche 17a. 

25 La tige poussoir 17 est pourvue d'un SISment 24 

saillant transversalement et venant s'appliquer sur 
une butSe 25 d'anrSt de la tige 1 7, poussee par le res- 
sort 7. La butSe 25 est, dans la fonme d'execution 
representee, constituSe par la parol transversale 

30 d'une encoche mSnagSe dans la parol interieure de la 
zone de prehension 6a du levier 6 et comportant une 
rampe 25a d'acces de I'SISment 24. 

Les rivets 13 et 16 assemblent rigidement les 
flasques 5a, les fonmes des bras tenminaux 5b pou- 

35 vant Stre appropriSes S tous les types connus de 
commando de cables. 

L'un des flasques 5a est muni, ^ son extrSmitS 
voisine de la tete 19 de la tige poussoir 17, d'une patte 
transversale 20 servant d'appul d Textremite 7b du 

40 ressort 7, avant assemblage de la cassette 5 et du 
levier 6 (Fig.3). Lorsque I'ensemble constituS par le 
secteur 1, la cassette 5, le cliquet 4 et le ressort 7 est 
introduit dans la zone creuse 6a du levier 6. 1'extrS- 
mite de la branche 7b vient glisser sur la rampe Incli- 

45 nSe 17b de Tencoche 17a, puis vient en butSe centre 
la parol transvesale de cette encoche 17a. qui Scarte 
ainsi la branche 7b de la patte 2!G. 

Le fonctlonnement du frein d main qui vient d'etre 
dScrlt est le suivant. 

50 En position de repos, (Fig.1) le levier 6 et la cas- 

sette 5 sont maintenus en position basse sous Taction 
de Teffort F1 dSveloppS par les ressorts de rappel 
(non representes) du cable 15. Dans cette position de 
repos, le bee de la branche 4b du cliquet 4 n'engrSne 

55 pas avec la denture 2. Lorsque Tutilisateur veut 
actionner le frein, il saisit la zone de prShension 6a en 
placant ses doigts dans les cannelures 1 0 et souleve 
le levier 6 dans la direction F2, pour le faire basculer 
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ainsi que ia cassette 5, autour de leur axe commun 
13. Le basculement du levier 6 est transmis k la cas- 
sette 5 par les flancs de retenue 9 et par la patte de 
fixation 11. II en r^suite sur le cdble 15 une traction 
proportionnelle a Teffort F2 applique par I'utilisateur 
sur le levier 6, et ce dans le rapport des bras de levier 
respectifs L2 et L3 des efforts F2 et F3. 

Durant le soul§vement du levier 6 par I'utilisateur, 
la rotation du levier 6 et de la cassette 5 autour de leur 
axe commun 13 d6place le cliquet 4 par rapport au 
secteur dent6 1. De ce fait, le bee 4b du cliquet 4 
s'endiquette sur la denture 2 du secteur dent§ 1 
jusqu'd une position oCi Tutilisateur cesse cette action 
sur le levier 6, ceci grace ^ Taction de la branche 7a 
du ressort 7 sur le doigt 23 du cliquet 4. 

Pour d^verrouiller le frein, Tutllisateur soul^ve 
I6g6rement le levier 6 de fagon 6 faciliter le mouve- 
ment du cliquet 4, et II s'appuie sur le bouton poussoir 
18, ^ rencontre des forces de rappel du ressort 7, de 
fa^on k d6gager le bee 4b de la enture 2. II peut alors 
accompagner le levier 6 vers sa position de repos & 
rencontre des efforts de traction du cable 15. 

Pendant la manoeuvre, le levier 6, avantageuse- 
ment r^alis^ en mati^re plastique moul^e, subit les 
contraintes et efforts dus ^ la tension du cable 15. En 
revanctie, d^s que le frein a atteint sa position serr^e 
(ou inversement sa position desserr6e) les efforts pro- 
duits par la tension du cSble 15 sont encaisses uni- 
quement par ta cassette 5, et done seulement par des 
Sl^m^nts m6talllques. Ainsi la separation du levier de 
manoeuvre en eux Elements constitutifs m6canique- 
ment solidaires, d savoir le levier 6 et la cassette 5, le 
premier pouvant §tre avantageusement en matiere 
plastique et le second 6tant m^tallique. et de forme 
standard quelque soit la configuration dulevier de pre- 
hension 6, perniet de ne faire subir ^ ce dernier que 
les efforts temporalres de sen-age du frein lorsqu*on 
manoeuvre celul-ci k ta main. Ces efforts peuvent §tre 
supportes par un levier r6alis6 en matiere plastique, 
ce qui reduit sensiblement le poids et le prix de revient 
de l-ensemble du frein. 

En effet, on realise un gain de poids non n6gfigea- 
ble du frein grSce au fait quela cassette 5 pr^sente un 
dimensionnement juste suffisant pour la reprise des 
efforts, en ne n6cessitant que trds peu de tole. 

La cassette 5 peut etre assembl^e ais^ment et 
automatiquement aux autres pieces, k Texception du 
levier moul6 6. 

Enin, le fait que le ressort de rappel 7 coopere h 
lafois, mais ind6pendamment, avee le cliquet 4 pour 
le rappeler en appui sur le secteur dente 1 et avec la 
tigs poussoir 17, r6duit les bruits de fonctionnement 
lors du serrage du frein. 

Dans la seconde forme de reaiistion illustr^e ^ 
Ima figure 5, le frein ^ main selon Tinvention diff^re du 
pr§c6dent par le fait que son levier 26 est fdrtement 
coud6. II est constitu§ d'une premiere zone 27 de pre- 
hension manuelle, rectiligne, et d'une seconde zone 



28 de fixation k la cassette 5, plus longue que la zone 
de fixation correspondante 6a de la figure 1 . La tige 
poussoir 29 est incurvee pour s' adapter au coude du 
levier 26. Elle est equipee d'une patte 31 saillant late- 

5 ralement vers le bouton poussoir 1 8, et adaptee pour 
venir en appui centre une butee d'anret correspon- 
dante 30 fonrriee sur la paroi interieure de rextr6mit6 
de la zone de prehension 27. La patte 31 est an-et^e 
par la butee 30 dans ia position de repos de la tige 

10 poussoir 29. Cette dernifere est de plus pourvue a sa 
t§te 32 d'un doigt 33 agenc6 pour coop6rer avec 
I'extremite de la branche 4a du cliquet 4, et d'un ergot 
34 d'appui de la branche 7b du ressort 7. La zone 28 
de fioxation.^ la cassette 5 est pourvue de nervures 

15 interieures 8a coop6rant avec les flancs compl6men- 
taires 9 de la cassette 5. Ces flancs 8a sont plusz 
longs que les flancs 8 du frein de la figure 1, en raison 
de la longueur de la zone 28 sup6rieure k celle de la 
zone 6a. 

20 Lors de Tactionnement du frein et de I'appul 

derutlllsateur sur le bouton poussoir 18, la tige 29 
subit une I6g6re flexion, autoris6e par sa semi-rigidit6 
et par la largeur de la zone creuse 28. N6anmoins, 
elle est capable de transmettre au cliquet 4 un effort 

25 suffisant pour deverrouiller le frein et par consequent, 
le fonctionnement du frein est sensiblement identique 
k celui des Figures 1^4. 

L'Invention est susceptible de recevoir de nonv 
breuses variantes d'execution. 

30 

Revendications 

1 . Frein k main pour vehicuie automobile, adapte 
35 pour etre relie k un cible(15) de freinage, 

comprenant un secteur d6nte(1, 2) destine k etre 
fixe au plancher du vehicuie, un cliquet(4) adapte 
pour cooperer avecie secteur dente, et un levier 
manuel (6 ; 26) de prehension equipe d'un pous- 

40 soir(1 8) associe au cliquet. caracterise en ce qu'i! 

comporte un boitier(5) mecaniquement soiidaire 
du levier de prehension, contenant le secteur 
dente(1, 2) et le cliquet(4), et ce boitier cassette 
est articuie autour d'un axe transversal(13) tra- 

45 versant le secteur dente et est adapte pour rece- 
voir i'extremite du cable(15). 

2. Frein selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que le boitier cassette(5), estfomne de deux flas- 

50 ques(5a) rigidement relies entre eux par Taxe 

transversal precite(13), entre lesquels sont dis- 
poses le secteur dente(l) et le ciiquet(4) et qui 
sont pourvus de moyens(8, 1 1 , 12) de fixation au 
levier(6; 26). 

55 

3. Frein selon la revendication 2, caracterise en ce 
que le boitier cassette(5) est loge dans une partie 
tenninale(6b ; 28) du levir(6 ; 26) solidarisee avec 
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le boitier cassette, lequel est muni de nervures 
int^rieures(8 ; 8a) sur lesquelles viennent 
s'accrocher des flancs complementaires(9) de 
retenue du boitier cassette, lesdits moyens de 
fixation du boitier cassette ou levier comprenant 5 
egalement par exemple au moins un rivet(12) ou 
au moins une vis. 

4. Frein salon Tune des revendications 1 a 3, carac- 
teris6 en ce que le levier de prehension(6 ; 26) io 
conttent une tige poussoir semi-rigide(17 ; 29) 
pouvant coulisser S I'interieur du levler(6 ; 26) et 
dont la tete(19 ; 32) peut pousser le cliquet(4) 
pour le degagerdu secteur dente(2) et permettre 

le basculement du levier et du boitier cassette(5) is 
autour de meur axe commun(13) de rotation. 

5. Frein selon la revendication 4, caracterise en ce 
que le levier(26) est coud§ et la tige poussoir(29) 

est ihcurvee pour ^pouser le coude du levier. 20 

6. Frein selon Tune quelconque des revendications 
1 d 5, caract^ris^ en ce que lelevier de prehen- 
sion(6 ; 26) est realist en matiere plastique mou- 

lee, et presente deux zones creuses(6a, 6b ; 27, 25 
28) respectivement dans la zone de prehension 
manuelle et dans la zone de fixation au boitier 
cassette(5), ces zones creuses etant obtenues 
au mo/en de deux noyaux mobiles dumoule 
ayant des axes de d6p!acement (NI1, N2) oppo- 30 
s^s et non parallel as. 

7- Frein selon I'une des revendications 1^6. carac- 
terise en ce qu'il comprend un ressort de rap- 
pel(7), log6 dans te boitier cassette(5), et dont 35 
une premiere extr6mit6(7a) coop^re avec le cli- 
quet(4) pour le rappeler dans sa position d'appui 
sur le secteur dent^(1 , 2) et la seconde extr§- 
mite(7b) coopere avec la tige poussoir(17, 29) 
pour la rappeler dans sa position initiate de repos, 40 
qui correspond d ia position d'appui du cliquetsur 
le secteur dent^. 

8. Frein selon ia revendication 7, caractSrisS en ce 

que la tige poussoir(1 7 ; 29) est pourvue d*un 616- 45 
ment saillant(24 ; 31) apte k coop6rer avec une 
but§e(25 ; 30) interieure du levier(6 ; 26) sous la 
pouss6e du ressort de rappel(7) pour retenir le 
levier dans sa position de repos correspondant a 
Tappui du cliquet(4) sur le secteur dent6(1 ,2). so 

9. Precede de fabrication du levier{6 ; 26) d'un frein 
selon I'une des revendications 6^8, caracteris6 
en ce qu'on realise les zones creuses(6a, 6b ; 27, 

28) du levier au moyen de deux noyaux mobiles 55 
d'un moule ayant des axes de d6placement(N1, 
N2) opposes et non paralieies. 
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